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OstWestfalenLippe

CW/L

Ganz oben in Nordrhein-Westfalen

Einwohner:

Flache:

Einwohner pro gkm:
Kreise, kreisfreie Stadt:
Anzahl Kommunen:
Erwerbstatige:
Arbeitslose:
Bruttoinlandsprodukt
Anzahl der Unternehmen
IHKSs

HWK

Hochschulen
Studierende

2.055.724 (1212019)
6.523,2 km?

315 (2019)

7

70

1.129,110 (2018)

6,4 % (07/2020)

ca. 68,9 Mrd. € (2017)

135.724 (01/2019)
21.191 (01/2019)

14
69.108 (ws 2019/2020)

www.ostwestfalen-lippe.de



OstWestfalenLippe

REGIONALE 2022 — UrbanLand OstWestfalenLippe URBEANLAND

Die neue Balance von Stadt und Land in
der polyzentrischen vernetzten Region

* Vernetzte Mobilitdt mit einer gemeinsamen Strategie

* Innovationsimpulse fir eine exzellente Bildung und
berufliche Entfaltung

* Lebendige Quartiere in Stadt und Land mit der
Verbindung von Wohnen, Arbeiten, Kultur und Freizeit.

» Orte der Begegnung mit urbanem Lebensgefthl - auch
auf dem Land.

 Kulturlandschaften qualifizieren und Lebensrdume
starken.

» Gesundheitsversorgung, Daseinsvorsorge und
gemeinschatftlich Leben in allen Lebensphasen Uberall
in OWL

» Reize der Region, um zusatzliche Strahlkraft zu
entwickeln.
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LAND

OstWestfalenLippe

Mobilitatsstrateo

OstWestfalenLippe AND * Ausbau und anlitatsverbesserung des
bestehenden OPNV-Angebots

» Flexible und bedarfsgesteuerte
Mobilitatsangebote

« Multimodales Mobilitatssystem
A » Mobilitdtskosten (Tarife/Preise)
— = - Starkung des Radverkeh
= arkung des Radverkehrs
- . » Mobilitatsverstandnis verandern /
Mobilitatsstrategie Mobilitatskompetenz steigern
OstWestfalenLippe « Zukunftsfahige Wirtschafts- und Guterverkehre
—_—  Betriebliches Mobilitatsmanagement

« Alternative Antriebe

OWL GmbH | 4 | 2022 www.urbanland-owl.de



Wir sorgen daflr, dass
jeder in OWL alles gut
erreicht und mit der ganzen
Welt verbunden ist.

» vernetzte Mobilitat als
wesentlicher Erfolgsfaktor fur
die Zukunftsfahigkeit von
Regionen

» Gemeinsames Fundament ist
die Mobilitatsstrategie
OstWestfalenLippe

» Radfahren liegt im Trend
besonders als Alltags- und
Pendlermobilitat

URBANLAND

OstWestfalenLippe

% Rail Campus® ~°

Ostwestfélische
Mobilitatsplattform

AUTOPIA' (=5

RSOWL2.0

LastMile

ITWE Reaktiviérung

Multimodalesh,™
Mobilitatssystem

47 SRadnetzOWL
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URBANLAND

OstWestfalenLippe

RADNETZ

OWLED

URBANLAND

OstWestfalenLippe

RADNETZ
OWL

Regionales
Alltagsradwegenetz
OstWestfalenLippe
Kurzbericht
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RADNETZ
GO

als Ruckgrat

Voraussetzung - komfortable und sichere Radwege
als schnelle, direkte Verbindungen

Definition der Hauptverbindungsrouten zwischen
allen Stadten und Gemeinden sowie die
VerknUpfungen zu

den Nachbarregionen

Einstufung der Verbindungen in Netzkategorien:
Entfernung, Anzahl Pendelnder zwischen den
Stadten sowie Radverkehrsanteile dienen als

Kriterien Kreis/ Kreisfreie Radnetz OWL |Anteil am
Stadt [km] Gesamtradnetz

1 992 km Bielefeld 121 6%
Gitersloh 371 19%

Radnetz Herford 182 9%
Hoxter 356 18%
Lippe 393 20%
Minden-Liibbecke 287 14%
Paderborn 282 14%
Gesamt 1992

SHP Ingenieure
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Handlungskonzept - Mallhahmen LAND

OstWestfalenLippe

Bestandteil Radnetz OWL?

= Erarbeitung und Priorisierung von Malinhahmen
- Ableiten von geeigneten Flhrungsformen x

= Festlegung von Qualitatsstandards ja nein

- keine weitere

Betrachtung
Flihrungs-  Querschnitt Bedingungen innerorts
formen Rad
‘ + DTV < 4.000 Kf2/24h bei 50 km/h o ®e,
1 , [ + DTV < 8.000 Kfz/24h bei 30 km/h “‘ ‘% "N
Mischen "
18 : :
- ja nein
“"‘“’3‘“‘?"’ e Tl e BeninnewliSTt | 4,000 Kfz/24h < DTV < 10.000 Kfz/24h bei 50 km/h
it ! + 8.000 Kfz/24h < DTV < 18.000 Kf2/24h bei 30 km/h L"Jberprilfung der Breiten
Teilseparation| | ¢t &y LAET™Y ) ey
S e R S und Belagsqualitat auf Radverkeh I h
- aaverkenrsaniage nac
O o e foaneg - GenBeb 3T L BTV > 10.000 Kfz/24h bei 50 km/h Kreisebene - -
v ® ] * DTV > 18,000 Kfz/24h bei 30 km/h = Langfristig: Ausbau auf Regelwerk notwendlg?
Trennen i
ttle It & Qualitatsstandard OWL
LT - “" ~,..
* L2
i A

Fiihrungs- Querschnitt Bedingungen auBerorts ja nein
formen Rad

« DTV < 2.500 Kfz/24h . . "
1 L + DTV < 4.000 Kfz/24h bei 70 km/h - MaBnahme im - Innerorts:
Mischen ba Radnetz OWL keine MaRnahme
m— G iy G G s DTV > 2,500 Kfz/24h - Ausweisung der (ggf. Tempo 30)
Trennen ,‘0’ '3’ OIS 000 t2/230 el Qi notwendigen Fihrungsform - aulerorts:

oE —%— v —,%,— langfristig Bau einer

Radverkehrsanlage

OWL GmbH | 8 | 2022 nland-owl.de



LAND

OstWestfalenLippe

Handlungskonzept - Qualitatsstandards

m Stetig wachsende Anspriiche an Radverkehrsanlagen durch zunehmenden Radverkehr
m Radverkehrsplanung in OWL kiinftig baulich als auch verkehrstechnisch einheitlich
m Qualitatsstandards ubertreffen teilweise die Festlegungen in Richtlinien
— zunehmende Radverkehrsstarken und hohere Qualitdtsanforderungen werden antizipiert
m Regelbreiten fur unterschiedliche Fihrungsformen und Netzkategorien

m Standards fur bspw. Oberflachen, Bevorrechtigungen, Reinigung und Kontrolle, Beleuchtung

Ostwestfalen-Lippe Radschnell- = O estfalen-Lippe Radschnell-
. A de adave e a age
atego atego ateg verbindung etzkategorie etzkategorie etzkatego verbindung
" Regelbreite 1,75 m 1,50 m 1,50 m » |Gem. Geh- und Radweg Regelbreite 3,00 m 2,70 m 2,60 m
Schutzstreifen i e
MlndestrjnaB 1,50 m 1,50 m 1,25 m tc |Einrichtungsverkehr Mindestmaly 2,70 m 2,50 m 2,50 m
Radfahrstreifen Regelbreite 2,55 m 2,15 m 2,00 m 3,25 m g Gem. Geh- und Radweg Regelbreite 3,50 m 3,00 m 2,70 m 500 m**
'F\;lmdlistmaﬁ ;;g m 2?‘5) m ;gg m g Zweirichtungsverkehr MindestmaB| 3,00 m 2,70 m 2,50 m '
. egelbreite ,30 m .15 m ,00m i
o |Richtungsradweg > 3,00 m S s Regelbreite 4,00 m 3,50 m 3,00 m
E glnd;abstmars 1.90 m 1,80 m 1,60 m T |Wirtschaftsweg Mindestmal} 3,50 m 3,00 m 3,00 m 2500
% Zweirichtungsradweg Me'g(ei rtelteB ggg m g’gg m g'gg m 4,00 m * MindestmalSe nach geltenden ERA-Standards
2 Indes r_na S0 m L2 m 20 M ** bei geringem Ful3verkehrsaufkommen
Z |Gem. Geh- und Radweg** Regelbreite 3,00 m 2,50 m 2,50 m
Mindestmal} 3,00 m 2,50 m 2,50 m
Regelbreite 4,60 m 4,170 m 4,00 m
FahmadstraRe MindestmaB| 4,00 m 4,00 m 4,00 m i
- . Regelbreite 4,00 m 3,00 m 3,00 m
Ibststandig Wi bind ! ! ! 4,00
selbststandig TWegeverbindung pindestmak| 3,00 m 2,50 m 2,50 m m

Breiten zzgl. Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn/zum Parken
* MindestmalSe nach geltenden ERA-Standards
** nur in geeigneten Féllen oder bei geringem FulBverkehrsaufkommen

www.urbanland-owl.de
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LAND

OstWestfalenLippe

P
M E:::::reie Stadt Radnetz OWL MaBnahmen :;t;:::“a:::auf_:}'lfn
Bielefeld 121 km 19 km 16%%
Giatersloh 371 km 87 km 245%%
Herford 182 km 54 kkm J0%%
‘ Haxter 356 km @5 km 255
" Lippe 393 km 88 km 73%
" Minden-Libbecke 287 km 80 km 28%
Paderborn 282 km 119 km L7%%
47 7 Gesamt 1.992 km 532 km 27%
\"~: ' = i Anteil an den
y drtteg Baulasttrager MaBnahmen gesamten MaBnahmen
""-.: r' : ‘ StraBen.NRW 370 km 70 %
) ‘ Stadt Bielefeld 14 km 5%
% Kreis Gotersloh 28 km 5%
Kreis Herford & km 1%
Kreis Haxter 24 km B
Kreis Lippe 12 km 2%
Kreis Minden-Labbecke 10 km 2%
Kreis Paderborn 16 km 3%
Priorititen Stadte/Gemeinden 54 km 10 %%
— ! Gesamt 532 km 100 %

ammepocdnges “Cendure SCEND X0



Radschnellweg OWL 2.0

m Viele Quellen und Ziele entlang des Korridors

B Sehr gute Voraussetzungen flr einen RSW

Raumordnung
A Grundzentrum
. Mittelzentrum

. Oberzentrum

Quellen und Ziele
. W industrie- und Gewerbefldchen

@) Bahnhife

o=
& '\) Schulen

4 Krankenh&user

AT

Kartengrundlage: ~ OpenStreetMap-Mitwirkende ~ 2 '7 “: .{ ?

OWL GmbH | 11

LAND

OstWestfalenLippe

m Potenzialuntersuchung zum RSW OWL 2.0

m Hohe Einwohnerdichten entlang des Korridors

mmOWL 2.0 Trasse
OWL geplant
Trassenkorridor OWL 2.0
Raumordnung

A Grundzentrum
. Mittelzentrum
= 5 . Oberzentrum
3 ‘,(g‘ Einwohnerdichte [EW/km?]
- [J0-125

[J125 - 250

[ 250 - 500

[ 500 - 1000

Kartengrundlage: = OpenStreetMap-Mitwirkende i




Weitere Potenziale?

Radschnellweg OWL 2.0 L E e

X “Lemrard:eﬂ' / f : Jéf‘“"b :‘:.t

m Potenzial von mehr als 2.000 Radfahrenden auf g B S ( 2
allen Abschnitten H B R e

m Detaillierte Nutzen-Kosten-Analyse geplant g e
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Ergebnisse — Bestand UNSANLAND

m Unterschiedliche Bedingungen in den einzelnen Kreisen

+» die verdichteten Raume mit den Stadten Bielefeld, Paderborn und Giitersloh weisen hohe
Radverkehrsanteile auf

L)

% topografisch anspruchsvollen Regionen wie bspw. das Weserbergland oder der Kreis Hoxter mit
groRBeren Entfernungen zwischen den Stadten, weisen dagegen eher geringere Radverkehrsanteile
aus

m Es sind dichte Netze fur den Freizeitradverkehr vorhanden, der Alltagsradverkehr steht
bisher oft nicht im Fokus oder verlauft umwegig

B Radnetz OWL verbindet die Kommunen mdglichst direkt. Daher verlaufen sehr viele dieser
regional bedeutsamen Radverbindungen parallel zu klassifizierten Stra3en (Bundes-,
Landes- und Kreisstral3en)

®m Insbesondere aul3erorts fehlen Gber viele Kilometer Radverkehrsanlagen

13

OWL GmbH | 13 | 2022 www.urbanland-owl.de



Ergebnisse — Perspektiven und Chancen UNSANLAND

m Hochwertige Standards entscheidend fur die Qualitat des Radnetzes

— Komfortable und zukunftsfahige Standards
B Zusammenarbeit mit StralRen.NRW flr die Umsetzung der Malinahmen entscheidend

m OWL als Vorreiter flr Radverkehrsplanung fir eine gesamte Region

— Radverkehrsplanung darf nicht an Verwaltungsgrenzen enden
m Chance die Radmobilitat in der gesamten Region zu starken
— Projektpartner haben konkrete MalRnahmen zur Férderung des Radverkehrs

m Verlangerung des RS1 in die Region und des RS3 innerhalb OWL

14
www.urbanland-owl.de

SHP Ingenieure
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Berichte LAND

OstWestfalenLippe

uREAy % %
RADNETZ

ok A A

Regional Alh. gsradwegenetz gi?wzzltzlz::;apg;eradwegenetz .
pesii ieieers I I www.urbanland-owl.de/presse-mediathek/
Allitagsradwegenetz .
Osthstfalen'?ippe medien-zum-download/

Kurzbericht

m Kurzbericht
m Bericht

m Anlagen mit MalRnahmensteckbriefen
UrbanLand Blog

www.urbanland-owl.de/urbandland-
blog/aufgesattelt-radnetz-owl-vorgestellt/

Hendrik Wiist MdL

Minister fr Verkehr des Landes Nordrhein-Westflen L m Blog zur Veranstaltung

| X

® Videobotschaft Minister Wst

OWL GmbH | 15 | 2021


http://www.urbanland-owl.de/presse-mediathek/medien-zum-download/
http://www.urbanland-owl.de/urbandland-blog/aufgesattelt-radnetz-owl-vorgestellt/

Radnetz OWL UNSANLAND

» Zusammenarbeit von sechs Kreisen und der Stadt Bielefeld

* Moderiert von der OstWestfalenLippe GmbH
¢ Unterstltzung durch die Bezirksregierung Detmold
und StralRen.NRW Projejtbegleiternder Info- Veranstaltung (Digital)

Arbeitskreis 06/2020

» Bearbeitung durch SHP Ingenieure

Kreis Gitersloh Regionalkonferenzen

» Beteiligung der 70 Stadten und Gemeinden Kres Herfrd (Diita)

Kreis Haxter
» Organisation/Moderation durch REGIONALE bis 2023 e e el oclue i v
> Verstetigung der in der Konzeptphase aufgestellten Arbeits- ot st il

struktur mit dem Radnetz OWL als Instrument flr die
Abstimmung Uber kommunale Grenzen hinweg

4 Sitzungen (i. d. R. Online) Dokumentation

Fortfilhrung der koordinierten Zusammenarbeit 2021-2022

» FortfiUhrung der gesamtregionalen Koordinierung und enge Perspektiviache Aufgaben ab 2025
Zusammenarbeit mit Stralen.NRW

Umsetzungs-  Verknipfung Gemeinsame Gemeinsame  Regionaler
.. . . maBnahmen  Mobilstationen Themen Planung Konsens
» Konkretisierung und Absicherung der gemeinsamen Infrastruktur Kommunikation und
Aufgaben, bspw. Datenmanagement el
. i Pespektive Pespektive Pespektive
» Schaffung einer guten Umsetzungsperspektive B Posmeivess IR
Referendariat

OWL GmbH | 16 | 2022 www.urbanland-owl.de



The Pointer Sisters
T'm So Excited

it

Das Radnetz OWL skizziert ein

Deutscher Fahrradpreis geht nach Ostwestfalen-Lippe

. ol n-Das konzept Radnetz OWL ist mit dem 22. Deutschen Fahrradpreis ausgezeichnet worden.
(accon (index Paderborns Landrat Christoph Riither nahm d is stellvertretend in Koln entgegen. Das Radnetz OWL skizziert ein
v it 2000 Kilometern und nimm die direkt i inden Blick.

Freitag 18022022 06 36 Uhr
aktuaksiert: 18022022 1002Uhr

‘ESeufsdher'Fahrradprels geht nach

Ostwestfalen-Lippe

am Samstag, 19.02.2022

Fahrradpreis befliigelt
Projekt Radnetz OWL

Bielefelder OB Pit Clausen: Auch fiir Pendler
gehort das Rad mittlerweile zur Alltagsmobilitat.

Matthias Bungeroth Blick, dic in allen sechs Krei

sen sowie der kreisfreien Stadt
W@ Biclefeld. Die Verleihung  Biclefeld angesiedelt sind. Alle
des Deutschen Fahrradpreises 70 OWL-Kommunen sowie
2022 fur das Radnetz OWL ist  Fachleute verschiedener Insti
in der Region als Rickenwind  tutionen arbeiten an der Emt-
fur dic Bemihungen um cine  wicklung dieses Netzes mit
Verkehrswende in Ostwestfa-  Die interkommunale Zusam-
len-Lippe aufgenommen wor-  menarbeit und Koordination
den. Wir sind unglaublich far die Umsetzung ecines all-

Lokales

hat sicl
entsch
Kategc
Ostwe:
owL”.

Pendi¢

Die Kre
gemeir
auf, die
2zwisch
umsetz
\1adeDe jpg) uberze

Christc
3 Auszeichnung stellvertretend ful

Der Jurv des Deutschen Fahmadnreises
HOI

ME > NACHRICHTEN > ZWISCHEN WESER UND RHEIN 5 ERMUTIGUNG FUR VERKEHRSWENDE: DE

Laudatonin Christine Fuchs
Regonale’ bei der OWLGmbH, Foto Deutscher

Das Radwegenetz in Ostwestfalen-Lippe soll deutlich ausgebaut sowie sicherer und komfortabler werden. So will
es das Projekt Radnetz OWL. | ® OWL GmbH

Verkehr
Ermutigung fir Verkehrswende: Deutscher
Fahrradpreis fir Radnetz OWL

Radfahren ist "in". Das zeigt sich in immer weiter steigenden Verkaufszahlen. Ein
Projekt zum Ausbau des Rad zes ist nun preisgekront worden.

g

j) Matthias Bungeroth

OWL GmbH | 17 | 2021



Umsetzung des Radnetz OWL LAND

OstWestfalenLippe

Ziel: Umsetzungsgeschwindigkeit erhGhen

Herausforderungen:

« Zersplitterte Zustandigkeiten

* Ressourcenprobleme, insbesondere Fachkrafte
» Flachenmobilisierung

RADNETZ

LOosungen:

» Kooperation der Gebietskdrperschaften und Stral3en.NRW, regionale Moderation
* Neue Instrumente (z. B. Planerpool)

» Einbindung der Menschen vor Ort (z. B. auch Blrgerradwege)

» Setzung politischer Prioritaten

OWL GmbH | 19 | 2022

www.urbanland-owl.de



OstWestfalenLippe

Die REGIONALE 2022 wird gefdordert durch:

% Bundesministerium . ‘ RS Gl 108 Sl I ’ 2
il au un leichstellun;
dzz Iager:;’tfur Bau des Landes NordrhelrfWestfalen d ‘5
una et STADTEBAU-
FORDERUNG

von Bund, Landern und

www.urbanltand-owl.de



QL URBANLAND
OstWestfalenlippe Sxtestisinnilops
Eine Region. Ein Wort.

Hinweis

Nur zum internen Gebrauch. Weitergabe und Vervielfaltigung (auch auszugsweise) sind
lediglich mit schriftlicher Einwilligung der OWL GmbH zuldssig. Dieses Dokument ist Teil
einer Prasentation und ohne die mindliche Erlauterung unvollstandig. Soweit Fotos,
Graphiken und andere Abbildungen zu Layoutzwecken oder als Platzhalter verwendet
wurden, fur die keine Nutzungsrechte fur einen 6ffentlichen Gebrauch vorliegen, kann
jede Wiedergabe, Vervielfaltigung oder gar Veroffentlichung Ansprache der
Rechteinhaber auslosen. Wer diese Unterlage ganz oder teilweise in welcher Form auch
immer weitergibt, vervielfaltigt oder veroffentlicht, Gbernimmt das volle Haftungsrisiko
gegenuber den Inhabern der Rechte, stellt die OWL GmbH von allen Ansprichen Dritter
frei und tragt die Kosten der ggfs. notwendigen Abwehr solcher Anspruche durch die
OWL GmbH.

www.urbanland-owl.de



